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Data: 2009-07-09

Assunto: Relatdrio Final da Peticao n.? 504/X/32, da iniciativa do Movimento Civico pela Linha do
Tua

Para conhecimento envio a V. Exa. o Relatério Final da Petigdio n2 195/%/22, do Movimento Civico
pela Linha do Tua, (Petigo pela Linha do Tua Viva), aprovado por unanimidade na Comissdo de
Obras Publicas, Transportes e Comunicaces, na reunido de 09 de Julho de 2009,

Com os melhores cumprimentas,

O PRESIDENTE DA COMISSAD,

(Miguel Frasquilho)

Paldcio de 8. Bento - 1249068 LISBOA - Portugal ~Telefone: 213919000 - Fax: 213917477
E-mail: Comissan, Ya-COPTC@ar. parlamento.pt




ASSEMBLEIA DA REPUBLICA

COMISSAO DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES E
COMUNICACOES

RELATORIO FINAL

Petigo n.” 504/X/3
(Deputado Relator: Fernando Santos Pereira)

Peticiondrios: Movimento Civico pela Linha do Tua de que é primeiro

subscritor Daniel Conde, e outros (5.100 assinaturas vlidas).

Assunto: Solicitam a intervengio da Assembleia da Republica para discutir
¢ tomar as medidas necessarias «como forma de protesto pela
decisio do Governo de destruir o Gltimo trogo da Linha do Tua
em funcionamento, para construgio de uma mega-barragem no
foz do Rio Tua.»

1) Nota Introdutéria

Deu entrada nos servigos da Assembleia da Republica em 24 de Junho de 2008, uma
Petigdo remetida por via electrénica e em papel, a qual viria a baixar & Comiss@o em 9 de
Julho de 2008.

A peticdo, subscrita por 5,100 peticionarios e que tem como primeiro subscritor Daniel
Conde, membro do MCT - Movimento Civico pela Linha do Tua, reline os requisitos
farmais previstos no Artigo 52° da Constituicdo da Reptiblica Portuguesa, no Artigo 248°
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do Regimento da Assembleia da Repuiblica & no Artige 9° da Lei n.° 43/30, de 10 de
Agosta, com as alteragdes introduzidas pela Lei n.° 6/83, de 1 de Margo e pela Lei n.?
15/2003, de 4 de Junho.

Sendo subscrita per mais de 4.000 cidadaos, de acerde com o disposto na alinea a) do
n.? 1 do Artigo 20° da Lei n.® 43/90, deve ser apreciada em Plenario da Assembleia da
Republica.

A supra citada Peticao foi distribuida na reunido de dia 8 de Julho de 2008 pela Comisséo
Parlamentar de Obras Publicas, Transportes e Comunicagbes, tende sido nomeado
Relator o Deputado Ricardo Martins, do Grupo Parlamentar do Partido Social Democrata

e posteriormente, em sua substituicgdo em 168 de Dezembro o Deputado signatario,
Fernando Santos Pereira

2) Da petigio
a) Objecto da peti¢ao

O objecto da peticdo encontra-se bem identificado, solicitando os peticionarios que a
Assembleia da Republica discuta e tome as medidas necessarias, «como forma de
protesto pela decisdo do Governo de destruir o Gltimo trogo da Linha do Tua em

funcionamento, para construgio de uma mega-barragem no foz do Rio Tua.»

b) Exame da peti¢iio, seus antecedentes e consequentes

Nascida de um projecto de 1878, a Linha ferroviaria de Tua iniciou-se em 1884 e ficou

concluida em 1 de Dezembro com a chegada a Braganga.
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ApGs 120 anos de funcionamento ocorreram num Unico ane — entre Fevereiro de 2007 &
Agosto de 2008 - 4 acidentes de que resultaram 4 mortos e 31 feridas.

Em Janeiro de 2008 a secretaria de Estado dos Transportes admitia @ Comunicagdo
Social que "N&o esta absolutamente decidido se a linha do Tua ficara submersa”, e que,
o encerramento da linha ferrovidria "depende da localizag@o exacta da barragem, e da
cota da barragem, gue ainda néo estdo definidos”.

Acrescentou também que a existéncia de "uma linha ferrovidria e uma barragem, ambas
com interesse do pontc de vista ambiental e econdmice”, poderdo “ser conflituantes”,
ainda que os "beneficios soclais da construglo de uma barragem sejam superiores”, ja
que "a linha do Tua tem niveis de protura de poucas dezenas de passageiros por dia".
Neste sentido, & caso a opgdo seja o encerramento da linha ferroviaria, o Governo, a
Refer e a CP "terdo de pensar num sistema de transportes alternativos” para servir a
regiao, disse ainda.

Em Novembro de 2008 a Secretaria de Estado dos Transportes anunciou no rescaldo do
Gltimo acidente ocorrido, estarem a decorrer averiguagBes internas na CP e REFER para
apurar responsabilidades, mantendo-se encerrada a Linha do Tua até Margo de 2009.

Em Fevereiro de 2009, o presidente da EDP guestionou publicamente o interesse de uma
alternativa ferroviaria a Linha do Tua por entender que, com a construgao da barragem, a
ferrovia perde o seu principal atractivo que & a paisagem. A EDP anunciou ndo avancar
com uma alternativa sem analisar os resultados da censulta publica que decorriam
naquela data. Isto apesar da Secrefdria de Estado dos Transportes ter anunciado que
teria de ser apresentada alternativa ferroviaria para o trogo que ira ficar submerso.

Na sequéncia do Relatério Intercalar elaborado em 16 de Abril de 2009, e decomrente de
proposta inclusa nos termos da legislagdo vigente, foi aprovado pela Comissé@o o envio
do mesmo ao Governo, para se pronunciar, e aos peticionarios para conhecimento,
determinando-se ainda nos mesmos termos a audicdo deste Oltimos.
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O Ministéric do Ambiente emitiu em 12 de Maio de 2009 uma Declaragio de Impacto
Ambiental "favoravel condicionada" & construgdo da barragem de Foz Tua, impondo o
estudo de uma linha ferroviaria alternativa a actual, gue sera parcialmente inundada.
Datado de 8 de Junho Gltime foi recebido nesta Comissao remetide pelo Gabinste do
Ministro dos Assuntos Parlamentares, um Oficio do Ministério das Obras Publicas
Transportes e Comunicages, do qual se destacam em sintese os seguintes factos:

- Teve inicio a 6 de Junho de 2008 o processo de Avaliagao de Impacto Ambiental com
vista & construgio da Barragem da Foz do Tua;

- Decorreu a respectiva consulta piblica entre 22 de Dezembro de 2008 e 18 de
Fevereiro de 2008;

- A REFER, EPE e a CP pronunciaram-se sublinhando ¢ valor patrimonial da linha;

- «Confrontados os parametros mais exigentes agora requeridos com os que actualmente
aquelas linhas evidenciam, a REFER e a CP concluiram pela necessidade de suspender
a operagic do servico ferroviario nas linhas do Tamega & do Corgo, e manter a
‘suspensdo do servigo na Linha do Tua entre o Cachfo e a Foz do Tua, até se
executarem as intervengBes necessarias ao cumprimentos do normativa técnico
estabelecido. Durante o perfodo necessario a essas intervengbes sdo providenciades
servigos rodovidrios alternativos. Assim, a circulagie entre o Cachao e a Foz do Tua sera
condicionada a decisdo que vier a ser tomada relativamente a construcio da barragem
da Foz do Tua.»

A prevista audigdo dos peticionarios decorreu a 30 de Junho, tende sido reiterados os
argumentos que sustentaram a presenie Pefticdo e a recusa da aceilacdo do
encerramento parcial da mesma para a construgio de uma mega-barragem na foz do rio
Tua, sendo e aduzidas informagdes complementares relevantes:

- O nimero de subscritores aumentou para 6700, mesmo coem a indicacdo do
encerramento da Peticdo on-line, sinal elucidativo da ades8o que esta causa suscitou
dentro e fora de fronteiras;

- A modernizagdo da linha ferroviaria que defendem passa por exemplo pela substituicdo
de travessas de madeira por travessas de betdo;

- Antes dos acidentes houve propostas para a instalagio de sensores que permitiriam a
detecgdo de impedimentos na linha;
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- A queda de pedras & mais grave em oulras linhas como a linha do Douro & isso néo a
colocou em causa;

- O grave acidenie de Alcafache nao implicou o encerramento definitivo da linha da Beira;
- O cumprimento do PNPOT fica em causa com a decisdo de encerrar parcialmente a
linha, justamente quando era seu apanagio assegurar a integrago das regiées nas redes
nacionais, servindo populagdes, garantindo a coesdo territorial e contribuindo para o
fomento do turisma regianal,

- Se o critério para o encerramento da linha é o de ndo ser rentavel, entio que se
considere também que a restante rede ferroviaria nacional padece do mesmo problema,
bem como as empresas do metropolitanc de Porto e Lisboa;

Os peticionarios apontam como exemplo em sentido contrario © caso de Espanha, onde
fol reaberta em 2003 uma linha ferroviaria de via estreita de 340 Kms entre Leon e Bilbau,
com um custo de recuperagdo de 123.5 mil euros por quilémetro. Como a procura
excedeu a oferta, 0 nimero de comboios acabou inclusive por ter _de ser reforgado.

Colocam ainda em causa os peticiondrios o interesse da construco desta barragem:

- a dependéncia energética nacional dos combustiveis fosseis ndo radica no consumo
doméstico de electricidade pelo que nao se resolve com a criagdo de barragens, mas sim
actuando sobre os transportes rodoviarios, principal fonte de poluicio também:

- O reforgo de poténcia que é possivel promover por exemplo s6 na barragem do Picoto,
através da colocagao de novos geradorss locais, permite obter 76% da produgao prevista
para o Tua e com apenas 1/3 do custo;

- A influéncia de grandes massas de agua na proximidade de linhas f&rreas provoca
instabilidades perigosas susceptiveis de originar acidentss, como alids se tem verificado
em alguns pontos do globo, o que ndo deve se ignorada;

- O contributo da barragem do Tua em termos de produgio de energia representa apenas
entre 0,2% a 0,5% do fornecimento de energia hidroeléctrica nacional:

- A criagdo de um espelho de dgua ndo & por si s6 garante do surgimento de
opertunidades turisticas;

- Os acessos regionais & barragem também ndo sao igualmente os mais favoraveis para
o desenvolvimento de iniciativas assentes no turismo;
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- Do ponte de vista ambiental a construgdo de uma barragem no local levanta alids

enormes problemas ameagando extinguir populagdes de quirdpteros incluidas nas
espécies ameagadas de todo 0 mundo.,

Segundo foi também referido na audicdo, a EDP declina actuaimente a responsabilidade
de construcio de uma linha alternativa prevista no caderno de encargos que aceitou —
por imposigdo da REFER —, tudo fazendo para se eximir da mesma no decarrer do
esludo ambiental. Afirmam também ser um facto constatavel que a construcao de
barragens em alguns pontos do Pais nao é sequer garantia do fornecimento de energia a
populagéo local por parte da EDP, nem tampouco da geragao local de emprego.

3) Conclusdes

1)
2)

3)

4)

5)

8)

O chjecto da petigo encontra-se bem identificado e especificado.

A petico apresentada conta com mais de 5.100 assinaturas, reunindo os
requisitos para publicacdo em Didric da Republica, para a audigho dos
peticiondrios e para a sua apreciagic em Plenario, por determinago da Lei das
Paligtes.

Os peticionarios solicitam a intervencéo da Assembleia da Republica para discutir
e tomar as medidas necessarias «como forma de protesto pela decisdo do
Geverno de destruir o (ftimo trogo da Linha do Tua em funcionamento, para
construgao de uma mega-barragem no foz do Rio Tua.»

Num tnice ano, entre Fevereiro 2007 e Agosto de 2008, ocorreram 4 acidentes de
que resultaram 4 mortos e 31 feridos.

Em Janeiro de 2008 a Secretéria de Estado dos Transpories afirmava ao Jornal
Publico que a existéncia de "uma linha ferroviaria e uma barragem, ambas com
interesse do ponto de vista ambiental e econdmico”, poderdo "ser conflituantes”,
ainda que os "beneficios sociais da construgao de uma barragem sejam
superiores”, Ja que “a linha do Tua tem niveis de procura de poucas dezenas de
passageiros por dia";

Caso a opgao seja o encerramento da linha ferroviaria, o Governo. a Refer & a CP
“terdo de pensar num sistema de transportes altemativos” para servir a regido.
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8)

9)
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Em Novembro de 2008 a Secretdria de Estado dos Transportes anunciou estarem
a decorrer averiguacdes internas na CP e REFER para apurar responsabilidades,
mantendo-se encerrada a Linha do Tua até Margo de 2008,

Em Fevereiro de 2009, o presidente da EDP questionou publicamente o interesse
de uma alternativa ferroviaria 4 Linha do Tua por entender que, com a construgéo
da barragem, a ferrovia perde o seu principal atractivo gue & a paisagem, apesar
de a Secretdria de Estado dos Transpories ter referido que tera de ser
apresentada alternativa ferroviaria para o trogo que iré ficar submerso.

Na sequéncia do Relatério Intercalar elaborado em 18 de Abril de 2009, foi
aprovado pela Comissdo o envio do mesmo ao Governo para se pronunciar, e acs
peticiondrios para conhecimento, bem como a audigio destes Gltimos.

10) O Ministério do Ambiente emitiu em 12 de Maio uma Declaracio de Impacto

Ambiental “favoravel condicionada" & construcio da barragem de Foz Tua,
impando o estudo de uma linha ferroviaria alternativa a actual, que sera
parcialmente inundada.

11) Por oficio datado de 8 de Junho (iltimo o oficic do Ministério das Obras Publicas

Transportes e Comunicacbes respondia o seguinte que :

- Tanto a REFER, EPE como a CP reconhecem o valor patrimonial da
linha, tende decidido em fungéo dos parametros mais exigentes, manter a
suspensdo do servigo na Linha do Tua entre o Cachao e a Foz do Tua até
§e executarem as inlervencies necessarias ao cumprimentos do
normative técnico estabelecido, providenciando nesse interim servigos
rodoviaries alternativos,

- A cireulagao entre o Cacho e a Foz do Tua sera condicionada a decisdo
que vier a ser tomada relativamente a construgac da barragem da Foz do
Tua.»

12) A prevista audicdo dos peticionarios decorreu a 20 de Junho, sendo reiterados os

argumentos que sustentaram a Peticio e aduzides outros, reafirmando a recusa
em aceitar 0 encerramento parcial da linha e questionando a verdadeira valia da
conslrugdo de uma mega-barragem na foz do rio Tua:
- A gueda de pedras em outras linhas ou o acidente de Alcafache nao
implicou o fecho da linha antes gerando investimentos;
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- O cumprimento do PNPOT obriga 4 recuperagdo da linha servindo
populagbes e garantinde a coesfo territorial, sendo que a auséncia de
rentabilidade ndo pode ser critério de exclusdo como alids o ndo é na
restante rede ferroviaria nacional ou nas empresas de metropalitano
nacionais;
- Defendem a manutengdo e modemnizacdo da linha ferroviaria que
segundo defendem passa por exemplo pela substituicde de travessas de
madeira por travessas de betdo, & recuperam a proposta de instalagdo de
sensores que permitiriam a detecgdo de impedimentos na linha;
- Apontam o exempio de Espanha, onde foi reaberta em 2003 uma linha
ferroviaria de via estreita de 340 Kms entre Leon e Bilbau, com um custo
de recuperagdo de 1235 mil euros por quilémetro, & que apresenta
tréfego crescente;
- a dependéncia energética nacional dos combustiveis fésseis resolve-se
actuando sobre os transportes rodovidrios, principal fonte de poluigio, e
ndo com a criagde de barragens;
- O reforgo de poténcia que & possivel obter por exemplo na barragem do
Picoto, através da colocagdo de novos geradares locais, permite obter 75%
da producdo prevista para o Tua com apenas 1/3 do custo, sendo o seu
contributo em fermos de producdo de energia hidroeléctrica nacional de
apenas 0,2% a 0,5%;
- A influéncia de grandes massas de agua na proximidade de linhas férreas
provoca instabilidades geoldgicas susceptiveis de originar acidentes;
- A criagéo de um espelho de agua n&o & por si sO garante de actividades
turisticas, os acessos & barragem sdo pouco adequados, e do ponto de
vista ambiental a sua construgéo levanta enormes dividas com o risco de
extinguir espécies ameacadas.

13)A EDP declina actualmente a responsabilidade de construgio de uma linha

alternativa a que ficou obrigada no cademo de encargos.
14) A construcdo de barragens no & por si 86 garantia do fornecimento de energia 4
papulago local por parte da EDP nem da geracao de emprege local,
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Em suma, o Governo ainda nao tornou publica a decisao final relativamente a construgao
da barragem na Foz do Tua, nem ao encerramento parcial definitive da linha do Tua que
os peliciondrios nao aceitam, confrapondo investimentos de recuperagio e duvidando do
interesse da construcfo de uma barragem na regifo;

Parecer

a) A presente pelicio esta em condigBes de subir a plenario.
b) Do presente Relatério e Parecer devera ser dado conhecimento aos peticionarios,
nes termos legais e regimentais aplicaveis.

Palécio de S. Bento, em 2 de Julho de 2008

O Relator O Presidente da Comissao

St N —. o il

(Fernando Santes Pereira) (Miguel Frasquilho)



